4. BUDOWA POMPOWTRYSKIWACZY.

W silnikach z zaptonem samoczynnym wirysk oleju napgdowego pod wysokim ci-
$nieniem realizuje uktad: pompa wtryskowa, przewody wysokiego ci$nienia i wtryskiwacz.
Jednak stosowanie tego typu uktadu niesie ze sobg wiele komplikacji np.: w przewodzie
wysokiego ciSnienia powstajg zjawiska falowe polegajgce na pulsowaniu ci$nienia w prze-
wodzie ttocznym, poczatek wtrysku paliwa rézni sie od poczatku ttoczenia paliwa przez
pompe wtryskowq. Dlatego aby skréci¢ droge paliwa od uktadu ttoczgcego do rozpylacza
wprowadzono konstrukcje pompowtryskiwacza. Cisnienie wtrysku jest bardzo wysokie dzieki
czemu nastgpuje doskonate rozpylenie paliwa w komorze spalania oraz doktadne jego wy-
mieszane z paliwem. Rozdrobnienie strumienia wtryskiwanego paliwa i jego doskonate wy-
mieszanie z powietrzem zawartym w cylindrze wplywa na doktadno$¢ spalania dawki paliwa

oraz zmniejsza zadymienie spalin i zawarto$¢ w nich weglowodoréw.

4.1 .POMPOWTRYSKIWACZ CUMMINS.

Rys. 1.1. Poszczegdline fazy pracy pompowtryskiwacza PT.

a) Olej napedowy przeptywa przez wtryskiwacz dostaje sie do niego kalibrowanym otworem
A i sptywa takze kalibrowanym otworem B, a poprzez otwér D odptywa z powrotem do
zbiornika.

b) Ttok wiryskiwacza jest w gérnym potozeniu. Otwor C jest otwarty i napetniana jest komo-
ra wtryskiwacza. Dawka zalezy od ci$nienia paliwa, wielkosci otworu C; czasu otwarcia
tego otworu. Przeptyw przez otwér D jest zamkniety, cyrkulacja oleju we wtryskiwaczu
jest przerwana.

c) Wtrysk paliwa do cylindra. Ttok przesuwa sie w dot i zamyka otwor dozujgcy C. W dal-
szym ruchu w dét ttok przettacza paliwo przez kalibrowany otwor wtryskiwacza w mo-
mencie gdy przeptyw przez otwdr D zostnie otwarty, dzieki ,zacieciu” w krawedzi ttoka,
przesuwajgcego si¢ ciggle ku dotowi, wzmocniona zostaje cyrkulacja paliwa we wtryski-
waczu i konczy sig¢ wtrysk. Nadmiar paliwa sptywa do zbiornika otworem E.

d) Koniec wtrysku paliwa. W przedstawionym potozeniu ttok pozostaje do momentu rozpo-
czecia nastgpnego cyklu dawkowania. W tym okresie paliwo przeptywa przez pompow-

tryskiwacz i zabiera od niego ciepto. Cisnienie wtrysku' siega wielkosci 133 MPa.
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gnieciu odpowiedniego ciSnienia paliwo jest wtryskiwane do komory spalania silnika po
przejsciu przez zaw6r 11, kanaty w gniazdach 12 i 13 oraz rozpylacz 16. Ttoczenie ustaje z
chwilg odstonigcia otworka dolnego przez dolng krawedZ sterujgcg (rys. 2.1a). Oprocz
ruchu posuwisto-zwrotnego ttok moze byé w czasie pracy obracany przez koto zebate 4
wspdtpracujgce z listwa sterujacg 5. Obrét ttoka zmienia wzajemne potozenie krawedzi ste-
rujgcych wzgledem dwéch otworéw przeptywajacych. W konsekwencji uzyskuje sie zmiane
wielko$ci dawki wtryskiwanej do silnika (rys. - 2.1 b, ¢, d).

Rys. .2.1. Element ttoczacy pompowtryskiwacza GMC w réznych fazach suwu tto-
czenia. a - DMP tfoka, b - poczatek tfoczenia, c - koniec ttoczenia, d - GMP tfoka.
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4 %{%/ %; Rys. 2.2. Pompowtryskiwacz GMC. 1 - popychacz, 2 - sprezyna, 3 - kotek ustalajac’
4 -;’é;&%.,/d 4 - koto zebate, 5 - zespot listwy sterujacej, 6 - ustalacz kota zebatego, 7 - pierscier

uszczelniajacy, 8 - zespo6t ttoczacy, 9 - komora zasilania, 10 - nakretka rozpylacza, 11

{1 zawor sterujgcy, 12 - gniazdo zaworu sterujacego, 13 - sprezyna zaworu, 14 - gniazd

sprezyny rozpylacza, 15 - miseczka sprezyny rozpylacza, 16 - rozpylacz, 17 - kotpak
18 - kréciec filtru, 19 - uszczelka, 20 - filtr, 21 - korpus wtryskiwacza.
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